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Mikro-OV in POSTBUS
landlichen Gemeinden

Ecovation
Salzburg, am 05.05.2022




Warum Mikro OV? POSTBUS
Um den Offentlichen Verkehr zu starken!
~44 % I\
der insgesamt
13 Mrd. Wege
5.625

Das OV Angebot im landlichen Raum ist 2u Fufs 1.060
oftmals nicht ausreichend, weil zu wenig
Fahrgastpotenzial gesehen wird (,Problem der
leeren Busse®).

Rad

Dies fuhrt zu verstarkter Abhangigkeit vom MIV (lenkend)
PKW (Zweitauto) bei kurzen Wegen ...

... und erzeugt Mobilitatsarmut bei all jenen,
die sich keinen PKW leisten kdonnen oder nicht MIV (mitfahrend)
selbst fahren konnen. Busse & Bahnen 255

Wege im dsterr. Mikro Verkehr
in Mio. Wege, Wege <25km, ohne Schulwege, in
Periphere und Zentrale Regionen
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Was ist Mikro OV? POSTBUS .-
Mikro OV kann auch im kleinsten Raum offentliche Mobilitat
schaffen!

Schienenverkehr

Linienbusverkehr SR et
[ Mikro OV ]\m
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POSTBUS

Unternehmen der BB

<& Wohin?
POSTBUS

SHUTTLE
A

Fahrt suchen

Nach
B © Bahnhofstrae, Steyregg

12s] A

Weiter

Google

\— -

Bedarfsorientiert (kein Fahrplan)

Flexibel (Haltepunkte konnen Uberall gesetzt werden)
Digital

Kooperativ (wir arbeiten immer mit regionalen Partnern)
Nachhaltig (Fahrten werden gebtndelt)

Gunstig

Osterreichische Postbus AG / Organisationseinheit / Folientitel
TLP griin



Mikro OV und
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Silvia Kaupa-Gotzl
Vorstandin | Osterreichische Postbus AG

Am Hauptbahnhof 2

1010 Wien

+43 664 617 35 10
silvia.kaupa-goetzl@postbus.at

Unternehmen der OBB
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Dlgibus® Osterreichisches Leitprojekt fiir automatisiertes
AUStr|a Fahren im offentlichen Personennahverkehr. J

Ergebnisse aus dem
Leitprojekt
Digibus® Austria

Cornelia Zankl, Salzburg Research
Ecovation 2022
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Fahrumgebung & digitale Infrastruktur
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Fahrszenarien & Interaktion
mit anderen Verkehrsteilnehmer*innen

‘ 05.05.2022

3 Jahre Laufzeit (2018-2021)

Digibus®
Austria

Automatisiertes Mobilitatssystem &
Fahrgastinteraktion ®

Digibus®
Austria

Referenzmodell fir
Planung, Inbetriebnahme und Betrieb
von automat|5|erten Shuttles

Source: Salzburg Research / wildbild

13 Partner
4.2 Millionen Budget




Digibus® Austria:Vorgehensmodell fur den
Betrieb von automatisierten Shuttles

I. Start (2-4 Monate)

» Machbarkeitsprafung (1 Monat)
a. Mol ts- e. Shuttle Verflg-
dienst barkelt/Kosten
f. Prifung
ct
Infras

d. Shuttles
am Markt

II. Vorbereitung (

b Risikobewertung (1-3 Monate)

a. Risikobewertung
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c. Simulation (optional)

d. Bericht zur Risikobewertung

l Pilot machbar?
‘ Nein
l Ja
p Planung (1-3 Monate)
. e. Risiko
. PIIOthQn
b. Verant- i
wortlichkeiten AR,
c. Rahmen-
bedingungen
d. Kosten-
schatzungen

stopp

l Risiko akzeptabel?

—_—
Nein

lJa

b Vorbereitung (2-9 Monate)

Stopp

a. Genehmigungen

b. Beschaffung Shuttle

c¢. Planung des MobilitGtsdienstes

d. Burgerinnendialog

Pilot genehmigt und
Vertrag unterzeichnet?

s (@) +— () ——————
Nein Ja

05.05.2022

l Genehmigung erteilt?

Stopp -~
Nein Ja

Mll. Einrichtung (I

b Einrichtung (1-2 Monate)

a. Adaptierung der
physischen Infrastruktur

b. Einrichtung der

- digitalen Infrastruktur

c. Einrichtung des Shuttles

d. Integration in das &ffentliche
Verkehrssystem

1 Einrichtung erfolgreich?

—
Nein

1 Ja
b validierung & Freigabe

Validierungs=- und
Freigabeverfahren

stopp

IV. Betrieb (Pilotphase)

b Betrieb (taglich)

a. Vor dem Betrieb

1 Betrieb sicher?

Kein
— Betrieb
Nein méglich
1 Ja

b. Betrieb

Betrieb noch sicher?
Betrieb fortsetzen?

L 2
n |

c. Nach dem Betrieb

b Datenanalyse (1-2 Monate)

Digibus’
Austria

V. Evaluierung (2

a. Fahrdaten

b. Operatorbefragung

c. Fahrgastbefragung

d. Mobilitatsdienst

l Pilotphase beendiet?

laemeb.'. gegeben?
Y R —
Nein Ja

Nein ‘ Ja

https://www.digibus.at/vorgehensmodell/

b Berichtslegung (1 Monat)

a. Evaluierungsbericht

b. Prasentation der Ergebnisse

13



Digibus’
Realerprobungen:2018-2021 Aﬁ’stria

Wr. Neustadt OAMTC Teesdorf

05.05.2022
14



Digibus’
Austria
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1.423 2.895 1-299
durchgefiihrte Testfahrten beforderte Fahrgaste gefahrene Kilometer

05.05.2022 I‘ .



Learnings aus Digibus® Austria & Digibus’
Austria
Herausforderungen

Automatisierte Mobilitat In kontrollierten
befindet sich aktuell noch Die Verlasslichkeit und Umgebungen / privaten

in der Entwicklungsphase technische Robustheit der Gelanden kann ein
und muss umfassend automatisierten Fahrzeuge fahrerloser Betrieb
getestet werden. muss sich noch steigern, bereits realisiert
Fahrzeuge missen mit werden.
allen Umgebungen
klarkommen lernen.

Fahrten im offentlichen
Verkehr (komplexe ODD) Herausforderungen (u.a.):
sind noch sehr Verlasslichkeit
herausfordernd und Umgebungserfassung
funktionieren nicht Wetterbedingungen
immer zuverlassig. Fahrmanover

‘ 05.05.2022 I 46



Digibus’

Resumee — Der-Weg zur Vision ALIStrig

ERTRAC
Roadmap

SAE-Level

Stand der Forschung & Entwicklung

2 Stand der Technik

Komplexitat der ODD
Leeres Privatgelande Offentlicher StraRenverkehr




DlglbUS Osterreichisches Leitprojekt fiir automatisiertes
AUStr|a Fahren im offentlichen Personennahverkehr.

Kontaktdaten

DI Mag. Cornelia Zankl

Projektleiter-Stv.in
Salzburg Research Forschungsgesellschaft mbH

Jakob Haringer-StralSe 5, 5020 Salzburg

E-Mail: cornelia.zankl@salzburgresearch.at, Tel.: 0662 2288-317

https://www.digibus.at | Twitter: @digibus_at | Facebook: digibus.at

Koordinator Partner
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MASTERPLAN

RADVERKEHR 2030

Sarah Obholzer und Christian Schoder

(Fu®- und Radkoordination)

Verkehrsmittelwahl Innsbruck 2013/2014

Quelle: Osterreich Unterwegs 2013/2014, eigene Darstellung




INNS’
BRUCK

MASTERPLAN GEHEN INNSBRUCK
#LasstUnsEinenSchrittWeiterGEHEN

Innsbruck, Janner 2022




INNS’
BRUCK

ZIELSETZUNG:
20% RADVERKEHR BIS 2030

Offentlicher Verkehr

VISION 20.8%

Das Fahrrad als gleichberechtigtes Pkw-Lenkerin

Verkehrsmittel anerkennen, sowohl im 371%

Bewusstsein aller Verkehrsteilnehmenden '

als auch in der Praxis. Rad
9,6%

ZIEL

Den Alltags-Radverkehr im ganzen
Jahresverlauf bis 2030 auf 20 % zu
steigern, ohne den o&ffentlichen Verkehr Pkw-Mitfahrer*in 22 7%
und den Ful3verkehr zu beeintrachtigen. 9,6%

Verkehrsmittelwahl Innsbruck 2013/2014
Quelle: Osterreich Unterwegs 2013/2014, eigene Darstellung




INNS’
BRUCK

Ziel 2030

O Umweltverbund @MIV

20%

80%

...olcherheit gewahrleisten
...Aufenthaltsqualitat erhéhen
...Infrastruktur verbessern

...Prioritat einraumen




PROJEKTORGANISATION

VERWALTUNG BURGER*INNEN

* Fachliche, « Laufende Aufnahme
amtsubergreifende von Anregungen aus

Analyse durch acht
Amter/Geschéaftsstellen
des Magistrats

der Bevolkerung

Innsbrucker
Radworkshop
(02/2020)

INNS’
BRUCK

POLITIK

Mentoring-Gruppe zur
Begleitung, Beratung,
Steuerung

Prasentation im
Ausschuss flr
Umwelt, Energie und
Mobilitat

Beschluss durch den
Gemeinderat
(11/2020)




INNS’
BRUCK

HANDLUNGSFELDER

3. Bewusstsein

1. Infrastruktur 7  Sicherheit

ausbauen gewahrleisten schaffen
Radnetz erweitern Querschnittsthema Aktionen
Radrouten sichtbar machen Objektive und subjektive Vernetzung und Dialog
Radabstellanlagen anbieten Sicherheit erhohen Information
Einbahnen 6ffnen Evaluation

Stadtrad nutzen

Zeit fair teilen

Baustellen stérungsarm gestalten

Extras anbieten
Extra-Angebote
Bodenmarkierungen
Winterdienst

Zahlstellen
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RADNETZ
ERWEITERN

© Johanna Romillo



INNS’
BRUCK

WUNSCHLINIENNETZ




INNS’
BRUCK

ABGLEICH WUNSCHLINIENNETZ — RADWORKSHOP 02/2020




INNS’
BRUCK

LUCKENSCHLUSSE

~~ Bauliche Malinahmen Radfahren gegen die Einbahn Matkierungsmal&na"hmen




SICHERHEIT
GEWAHRLEISTEN




INNS’
BRUCK

SICHERHEIT GEWAHRLEISTEN

ZIELE MASSNAHMEN

+ statistische Analyse von Radverkehrsunfallen ab 2013

* Gewabhrleistung der Umsetzung bis Ende 2020

objektiven Sicherheit
,Vision Zero*
« Starkung der Zusammenarbeit der Verantwortlichen der

- Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

subjektiven Sicherheit Umsetzung bis Ende 2021, laufend
* Beeinflussung der * Ableitung von MalBhahmen zur Reduktion von
Geschwindigkeit je Radverkehrsunfallen
nach ortsspezifischen Umsetzung laufend
Anforderungen

* rasche und unburokratische Unfall-Nachsorge
Umsetzung laufend

«  Tempo 30 km/h (ausgenommen Landesstrafen und Hauptstral3en
mit parallel verlaufenden Radverkehrsanlagen) wird gepruft

Umsetzung bis Ende 2021




INNS’
BRUCK

BARRIEREFREIHEIT

Personengruppen Systeme
Mobilitatsein- “stufenfreie”
geschranke Personen : ...... i (bauliche) Systeme
:' :\' .
. ;‘\‘ Die
Sehbehinderte _..‘___d—p Taktile Systeme
Personen ?‘ d SySteme
o\ AN — nutzen
\\s \
Horbehinderte ______,.—‘:a-hwsueue Systeme allen
Personen T,
ersonen "l Personen
___________ sy Akkustische
Legende Systeme
== notwendig —_—

=4 grofRe Hilfe
««.p nUtzlich
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INNS’
BRUCK

BEWUSSTSEIN SCHAFFEN

ZIELE

Zufriedenstellen bestehender
Radfahrender

Gewinnung neuer Radfahrende,

die bisher ausschlief3lich mit
dem Auto oder den 6ffentlichen
Verkehrsmitteln unterwegs
waren

Starkung der positiven
Einstellung zur Fahrradkultur
der Gesellschaft

MASSNAHMEN

* Aktionen: Wanderausstellung "FAHR RAD!"| Poetry Slam| Tik-
Tok Challenge | Mobilitatskonzept Stadtmagistrat |
Forderungen | Innsbruck liest | Eine Stadt schreibt ein
(Fahrrad-) Buch / Radkino/ Radparade/ Fahrradwettbewerb/
Radwerkstatt...

* Vernetzung und Dialog: Radgipfel | Fachtagungen |
Anrufsendungen/ Facebook Live/ Chatbot/ Facebook-Gruppe/
Radimpuls

* Information: Innstablick | Kampagnen| Rad-Folder |
Einfihrung Rad-Piktogramm | Ad- und Influencer-Kampagnen |
Webauftritt (Homepage)/ Komm. Fahrradrouten/digitale
Barometer/ Presseinfos/ Blogparade/ Innsbruck informiert

 Evaluation

Umsetzung bis 2030




INNS’
BRUCK

Kreuzung AndechsstralRe / Gumppstralie




INNS’
BRUCK

Geh- Radweg, Innsbruck - Natters




Bewusstseinsbildende MalRhahmen

Cargobike Roadshow

P

without aées

Radwerkstatt Cycling




Eine Kurz- und Langfassung des Masterplanes finden sie unter: https://www.innsbruck.gv.at/page.cfm?vpath=umwelt--verkehr/radfahren




villach

Innovative kommunale
Straldenzustandserfassung
und -bewertung

ECOVATION 2022, 05.05.2022
Magistrat Villach, Abteilung Tiefbau, Ing. Thomas Moraus



Gemeindestrafiennetz
Stadt Villach

360 Kilometer verschiedenster Auspragung

- mehrstreifige Hauptverkehrsstral3en

- 2m breiten Gassen in Ful3gangerzonen

- Radwegverbindungen

- Sackgassen bei WohngebietserschlieRBungen

- Befestigt und unbefestigt

- > in allen mdglichen Erhaltungszustanden

villach

2/T - Tiefbau
Ing. Thomas Moraus

39



villach

2/T - Tiefbau

Ausgangslage

= Tatsachlicher Stral3enzustand bisher nur ,subjektiv* bewertet

e
AG  Anliegerstraia - Gawsrbsgbiet o7 Gewichtung  einzelner Fahrbahnteile
Interresentenweg
RW __ Radwege

£
£ =
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: =
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£
-
=
-
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= Systematische und objektive Bewertung liegt nicht vor

-> Sanierungsmalfinahmen werden daher "subjektiv' eingeteilt

40



villach
[ 2/T - Tiefbau
Z I e I Ing. Thomas Moraus

= Systematische, objektive und damit transparente Bewertung des
Gemeindestral3ennetzes

= Grundlage fur ein mittelfristiges Sanierungskonzept

= Weg von ,Zurufen” hin zu einem systemischen
Sanierungsprogramm

= Darstellung im internen GIS System der Stadt Villach

41



VI“OCh
Beschaffungsprozess o T

= Vergabe an das AIT Al"‘

0 TEE '\IDLD T

= Forderung ,|OB-Toolbox“ aus Mitteln des BMK

= Schwierige Kalkulation fur den Bieter — keine Erfahrungswerte
(keine Vergleichbarkeit mit Autobahnen/Bundesstral3en)



villach
Herausforderungen e

= engen Gassen der Fullgangerzonen sind unter 2m breit - eine
Befahrung ist da nicht moglich — ,handische Erganzung”
erforderlich

» Schwierige Kalkulation fur den Bieter — keine Erfahrungswerte

* Problemstellen wie Straldenverengungen/ Sperren wurden erst
Vorort bekannt

= Sehr grolde Bandbreite an Erhaltungszustanden



villach

2/T - Tiefbau

Erfassungsfahrzeug

| WIRFORSCHEN S

 MOBILITAT UND Sichemsen

U SICHER

LOLLL LS

| STRASSENZUSTANDSERFASSUNG | |
BITTE ABSTAND HALTEN!

www.ait.ac.at

P 1KH PERFONMANCE MEASIIENERT YEMICLE

AWi7899296
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Aufnahmesystem

Kamera Strallenraum

2x an der Fahrzeugfront

Auflosung 1920 x 1080 px
(FullHD)

pro 4 m Fahrstrecke ein Bild
analog zur Oberflachen-
kamera

villach

2/T - Tiefbau
Ing. Thomas Moraus

45



villach

Aufnahmesystem

AI I AUSTRIAM INSTITUTE
OF TECHNOLOGY

Kamera StraBenoberflache
« am Heck des Fahrzeuges auf der linken Seite
« Auflésung 4096 x 2160 px (4k)

« aufgenommene Flache pro Bild
>=6 m Breite x 4 m Lange

Vs

STRASSENZUSTANDSE
1:  BITTE ABSTA ND

46




Bewertungssystem

fur Schadensarten

Risse, Netzrisse, Abplatzungen, Ebenheit

Schadens- 0 1 , X
schwere —
Schadens- kein _ _
ausmaf | | Schaden leicht mittel schwer
< 0
© 1
e 2
o 3
g 4
5

fur Schadensart

Flick

villach

2/T - Tiefbau
Ing. Thomas Moraus

Schadens-
schwere —

1

2

3

Schadens-
ausman |

Anzahl Bilder

MW =0

kein

Schaden

leicht

mittel

schwer
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villach

2/T - Tiefbau

E r g e b n I S Ing. Thomas Moraus

Legende

Netzrisse

® Klasse 1
Klasse 2

® Klasse 3

48



villach

2/T - Tiefbau
Ing. Thomas Moraus

Legende | | Legende b Legende i ; Legende || Legende
Einzensse \ s \ Netzrisse | Fhck- und Reparaturstelien \ Abldsungen, Abplatzungen, Schisgldcher | Ebenheit
* Klasse 1 ‘ * Kiasse 1 ¢ Klasse 1 o ® Klasse 1 f ® Klasse 1
Klasse 2 ' 7 Klasse 2 o= Klasse 2 /. { Klasse 2 ‘ Klasse 2
® Klasse 3 s Sl f ‘ ® Kiasse 3 2 A ® Kiasse 3 A \ ® Klasze 3 ® Klasse 3
S N IR N (550
Legende
20 m-Zustandwert 3\
» | @ Klasse 1 27
> @ Klasse 2 e/
» |/ = Klasse 3 7\
» | o Klasse 4 ok
01.02.2022 ® Klasse 5 NN
\\. /
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Danke fur lhre
Aufmerksamkeit!
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